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 Contexte )

- La reglementation europeenne impose une réduction des emissions de CO2 (95 g CO2/Km a ’horizon 2020)

- Au-dela de 100km/h, les % de 1’énergie dissipée provient des efforts aérodynamiques =2 La réduction du Cx est donc indispensable!

_- La partie arriere du vehicule, massivement décollée, est responsable de 30% de la trainée )

CProblématigue : réduire la trainée de géométries type « 2 corps et demi » ) | | |
configurations classiques de formes arriere

- Les nouvelles geométries « 2 corps et demi » presentent un angle de lunette arriére caracteristique de 20-30° : m N
. . . . ; i Bi-corps 7\ Tri-corps'/\: f
— enroulement longitudinaux intenses coupl¢ a bulbe décollé sur la lunette — fort Cx O (o] LOL O

-Solutions actuelles : déclenchement d’un décollement inertiel fixe par I’ajout d’un becquet a mi-lunette. aéométrie type “2 corps et demi”

— 1mncompatible avec la rétro vision et les contraintes de style p ﬁ j
(o (o}

C Plan de recherches )

Exploiter des changements de rayons de courbure des surfaces arriéres
- Analyse des effets des arrondis sur une forme simplifiée (corps d’Ahmed),
comprehension fine de la physique des écoulements, identification des sources de traince

et de leur couplage (Annce 1).

- Validation sur maquette réaliste type « 2 corps et demi1 », (Annee 2, en cours)

- Tests de solutions de controle par voie passive (Annce 3) C Moyens d’analyses )

- Simulations numeriques avec le logiciel PowerFlow

Corps d’Ahmed

Lignes de courant, Plan de symetrﬁ
- - Essais expérimentaux a la soufflerie de la Ferté Vidame:

- Torseurs aecrodynamiques

- Mesures des pressions parietales

e s - Mesures de vitesses par imagerie des particules (PIV, S-PIV)

jonction toit/lunette arrondie jonction toit/lunette arrondie : :
jonction montant latéeral/lunette vive onctlon montant lateral/lunette arrondie - Enduits visqucux

\_

V(m/s) 4 Maquette realiste type « 2 corps et demi »
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Répartition des coefficient de pression
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C Production scientifigue )

Influence of the after body rounding on the pressure forces of the Ahmed body, Rossitto, G.,
Sicot, C., Ferrand, V., Borée, J., Harambat, F. First international conference in numerical and
experimental acrodynamics of road vehicles and trains.(2014)

Wake structure and drag of vehicle with rounded rear edges. Rossitto, G., Sicot, C., Ferrand,
V., Bor¢e, J., Harambat, F. 3AF International Conference on Applied Aerodynamics. (2015)
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